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Motosiklet Tamir Rehberi

Akii bittiginde ne, nasil yapilmali?

Farkinda olmadan farlari agik unuttuysaniz veya baska bir nedenle motorunuzu galigmayabilir. Sorun akiiden kaynaklaniyorsa, motoru galistirmak igin
takviye islemi yapilir. Takviye kablolariyla baska bir aracin akisinden gii¢ alinarak otomobili galistirma yoluna gidilir. Bu islem sirasinda yanlhs takviye
yapildigi da olur. Yanlis takviye yapilmasi, 6zellikle enjeksiyonlu otomobillerin elektronik kontrol Ginitesinin ve gesitli pargalarinin arizalanmasina ve bir
hayli kabarik tamir faturasina neden olur.

Dogru takviye nasil yapilir?

motorunuzu akusu bosaldiginda yapmaniz gereken baska bir aracin akustnden takviye alarak ¢alistirmaktir. Ancak bu islemi yaparken bazi kurallara
dikkat etmeniz gerekiyor.

- Motor takviye yoluyla galistirabilmek igin her iki akiiniin de; ayni kapasitede (Ah/Ampersaat) olmasi gerekiyor. (Bu bilgi akiiniin Gizerinde yazihdir.)

- Takviye alacaginiz aragla aracinizin temas etmediginden emin olun. Araglarin birbirine temas etmesi durumunda, takviye kablolarinin arti uclar
baglanir baglanmaz araglar tzerinde elektrik akimi olusur. Bu da tehlikelere sebep olabilir.

- Baska bir motordan takviye alindiginda, iki aracinda gereksiz lamba ve aksesuarlarini kapatmalisiniz.

- Takviye kablosunun pozitif (+) ucunu (kirmizi) bos akinun pozitif (+) ucuna, diger ucuysa takviye alinan aracin pozitif (+) ucuna baglayin. Kablonun
negatif (-) ucunu da (siyah) yukleme akusunin negatif (-) ucuna baglayin. Siyah kablonun negatif (-) ucunuysa hareket etmeyen metal bir parcaya veya
silindir blokuna tutturun. Kabloyu bos aktiniin eksi (-) terminaline baglamayin. Cunki aktiden kivilcim meydana gelmesine neden olabilirsiniz.

- Baglantilarin tamamlanmasindan sonra elektrik veren aracin akisl zayifsa, o aracin motorunu galistirin ve motoru g¢alisir durumda birakin.
- Motor hemen g¢alismadiginda, bosalmis olan akiiniin cereyan alabilmesini saglamak icin birkag¢ dakika bekleyin ve tekrar deneyin.

- Daha sonra sarj edilen aracin motorunu da ¢alistirin. Motor galistiktan sonra, sarj kablolarinin baglantilarini hemen ¢ézmeyin. Motorun 5 dakika 2000
devirde galigmasini saglayin.

- Takviye kablosunu dikkatle ¢6zln. Bu islem sirasinda 6nce negatif (-), sonra da pozitif (+) kablo uglarini gikarin.

- Akunuzin sarjinin bitme nedenini bilmiyorsaniz (1siklarin agik kalmasi haricinde) yetkili servisinize gidip sarj sistemini kontrol ettirin.

Aracinizin Motoru Galismiyorsa Muhtemel Sebepler

Benzinle galisan bir motorun galismasi igin ¢ temel gereksinimi vardir:

Hava-yakit karisimi,

Atesleme,

Silindirlerde sikistirma (kompresyon).

Motorunuz galigmiyorsa problem muhtemelen bunlardan biri, cogunlukla da yakit veya ateslemedir.

Sorun Hangisinden Kaynaklaniyor?

Mars yaptiginizda motor normal ilk ¢alistirmalardaki gibi dénliyor mu? (Evet; Hayir)

Cevabiniz ‘hayir’ ise, bir akii veya mars motoru probleminiz var demektir.

Once farlarinizi yakiniz. Parlak ve normal olarak yaniyorlar mi?

Parlak ve normal olarak yanmiyorlarsa, akinlz zayif veya aki baglanti sorununuz var demektir. Akiinizu sarj etmeli veya baska bir aragtan kablo ile
baglanti yardimi almalisiniz.(Kablo ile baglanti yardimi almadan énce aracin katalogundaki imalat¢i firmanin islem ve uyarilarini okumalisiniz.) Araciniz
calisirsa ve akliniiz eski degilse, ilk firsatta bir servise ugrayarak sorunun nedenlerini 6greniniz.

Farlariniz parlak ve normal olarak yaniyorlarsa, farlar agikken birinin gozlemesini saglayarak, tekrar mars yapiniz.

Farlariniz parlak olarak kaliyor ve de@ismiyorlarsa, muhtemel problem mars, kontak anahtari veya rdlededir. Servise bagvurmalisiniz.

Mars yaparken farlariniz zayifliyorsa, muhtemel problem aki, mars veya sasi topraklama kablosundadir.

Cevabiniz 'evet' ise, bir yakit veya elektrik/atesleme probleminiz var demektir.

Mars yaptiginizda motor normal ilk galistirmalardaki gibi donuyor fakat calismiyorsa, birgok muhtemel neden olabilirse de bunlar iki grupta toplanabilir:
Deponuzda yakit bulundugundan emin olmalisiniz. Yakitiniz ¢ok az ise, 6zellikle egimli yollarda motora yeterince yakit pompalanamayabilir.

Yakitiniz yeterli ise, muhtemel sorunlar, tikanmis yakit filtresi, tikanmis yakit enjektoérleri, galismayan yakit pompasi veya bir elektrik/atesleme
problemidir. Bu durumda yapilacak en dogru hareket, muhtemelen profesyonel yardim almaktir.

Motorunuz Stop Etti ve Calismiyorsa Muhtemel Sebepler

Islak yolda veya yagmurda surdiiniiz ya da motoru yikadiniz ise, motor kompartmanini acarak, distribltor, ylksek voltaj kablolari ve buijileri kontrol
ediniz. Islanmiglarsa, kontak kapali iken kuru ve temiz bir bez pargasiyla silin (bdyle bir durumun etkisi genellikle motorun gii¢ kaybi, diistik devirde
tekleme bigiminde gorilir) (Kontak agikken motora dokunmayin ve motorun sicak olmasi ihtimaline karsi dikkatli olun.). Kurutma igleminin ardindan,
motorun bogulmus olma ihtimaline kargl gaza sonuna kadar basarak yeniden mars yapin.

Motorunuz, aku kablolarini ayirip tekrar bagladiginizda galismadi ise, bunun anlami sisteminizden kaynaklanip kaynaklanmadigindan emin olmalisiniz.
Aku baglantilarinin temiz olup olmadiklarini kontrol ederek, tekrar sikica baglayin. Pozitif kablonun akinin '+, sasi kablosunun da '-' terminaline
baglandigindan emin olun (Bir an bile olsa yanlis baglanti, bazi motor kontrol ve bazi diger elektronik elemanlar bozulabilir).

Depoda yakit bulundugundan emin olun. Benzin bulunmadidi halde gdsterge dogru ¢alismadidi icin varmis gibi gdsterebilir. (Yakitin bitmesinin ilk
isaretleri tekleme, gli¢ kaybi ve enjeksiyonlu motorlardaki elektrikli yakit pompasinin olagan disi gurdltuli calismasidir).

Motor yeni tamirden cikti ise, tekrar tamirciye gétiirun. Bir seyler unutmus olabilirler.

Motor asiri 1sindiktan sonra stop etti ve soguduktan sonra da galismiyorsa

Muhtemelen ciddi bir problemle karsi kargiyasiniz (kirik piston, edilmis supap, yirtik conta gibi). Soguduktan sonra galisirsa, asiri Isinmanin sebeplerini
bulmali ve yola gikmadan gidermelisiniz. Ilk is, sogutma sivisinin eksik olup olmadiginin kontroliidiir. Antifriz su karisiminiz yoksa, gegici olarak su da
ilave edebilirsiniz. (Motor sicak iken radyatorii agmayiniz). Su pompasini ve kayisini gdzle muayene edin. Kayis kopmus veya gevsek olabilir. Radyator
ve hortumlardan sogutucu sizintisi olup olmadigina bakiniz. Radyatoriin 6n kismina bakin. Kagit, yaprak, vb. ile tikanmis olabilir. Sebebi
belirleyemezseniz ya da her sey normal goriindigii halde, motor yine asiri isinirsa aracinizi derhal bir tamirciye goéturmelisiniz. Acil durumlarda, varsa
klimanizi kapatiniz ve isiticinizi maksimum ayarinda galistiriniz

Motor stop etmeden 6nce yag basincinin ¢ok distik oldugunu fark ettiyseniz, yag seviyesini ve motorun altinda yag sizintisi olup olmadigini kontrol
ediniz.

Motor stop etmeden 6nce vurma sesi, tikirti veya islik gibi anormal sesler duyduysaniz, muhtemelen ciddi bir motor problemiyle karsi karsiyasiniz.
Motordaki kayislari kontrol ediniz. Kopma sirasinda vuruntu benzeri ses ¢ikabilir. Islik veya gicirti, kayis gevsekliginden kaynaklanabilir. Metalik vuruntu
sesi ise.genellikle dusuk oktanli benzin veva atesleme avansinin fazla olmasindan kaynaklanir.
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Motor stop etmeden 6nce egzozda duman gordiyseniz;

- koyu siyah duman motorun bogulmasinin veya bujilerden bazilarinin atesleme yapmiyor olmasinin sonucu olabilir.

- mavi veya agik mavi duman, motorun anormal asinti, kirik segman, piston, vb.” ye bagh olarak yag yaktigi anlamina gelir.

- beyaz duman (buhar) motora conta bozuklugu, kirik veya gatlaklardan sogutma sivisi girdigi anlamina gelmektedir.

Aracinizdan kuvvetli benzin kokusu geliyorsa, yangin tehlikesi var demektir. Hemen kontagdi kapatarak aracin disina ¢ikmali, giivenlik nedeniyle kendi
basiniza onarmaya bile kalkmamalisiniz.

Mars motoru motoru dondiirmiiyor veya ¢ok yavas dondiiriiyorsa, muhtemel sebepler:

- Zayif, bosalmis aki

- Bir mars sorunu

- AkU uglarinda kotu baglanti

- Motorun i¢ sorunu (kotl yag, yagd yoklugu vb.)

Mars motoru motoru ¢ok hizli dénduriyorsa,
Kirik piston, segman veya kopmus trigger kayisi gibi sebeplere bagli olarak silindirlerde basing olusmuyor demektir.

Bujinizin bozuk oldugunu nasil anlarsiniz?

Motordaki silindirlerin iginde sikistirilan yakit - hava karisimini kivilcimla atesleyen bujilerdeki en basit bir ariza, yakit sarfiyatini artirirken performansini
da azaltir. Motordaki birgok arizayi da bujilere bakarak tespit etmek mimkin. Asagidaki bilgiler sayesinde, bujinizin bozuk olup olmadigini ve bozuksa
bunun sebeplerini bulabilirsiniz.

Tirnak araligi ideal degilse

Bujilerdeki tirnak araligi ideal konumda degilse, buji yeni bile olsa yakit - hava karisimi iyi ateslenmez. Buna bagl olarak da yanma odasindaki patlama
zayiflar ve motorun glict azalir. Bu durumda aracin aragtaki yakitin gogu yanmadan egzozdan gikar ve otomobilin yakit sarfiyati hissedilir oranda artar.
Yeni bir buji aldiginizda her duruma karsi takmadan 6nce tirnak araligi sentille kontrol edilmeli ve ayari bozuksa fabrika verilerine gére ayarlanmalidir.

Uzerinde yag birikintisi varsa

Bujiler sékilip kontrol edildiginde zerinde yag birikintileri varsa, motordaki yanma odasina fazla yag giriyor ve elektrotlari yaghyor demektir. Bu gibi
durumlarda buji yagla kaplandigindan kivilcim normal diizeyin gok altinda gergeklesir. Bu durum yakit tiketimini artirir ve performansi azaltir. C6zim ise
motoru revizyondan gegirmektir.

Uzerinde kurum olusmussa

Bujinin izolator ucu, elektrotlar ve gévdesinde kurum olugsmussa, bu karbiratdr ve enjeksiyon ayarinin bozuk oldugu anlamina gelir. Bu gibi durumlarda
motorda atesleme kesikligi olur ve motor soguk havalarda zor ¢alisir. Sorunu ¢ézmek i¢in hava filtresinin kontrol edilmesi, karbiratér ve enjeksiyon
ayarinin yapilmasi gerekir.

Elektrotlar kaynamigsa

Buiji elektrotlari kaynamissa ve Uzerinde yabanci maddeler toplanmigsa, zamansiz atesleme sonucunda asir yikleme olmus demektir. Bu sorun
atesleme ve supap ayarlarinin bozuk olmasindan, arizal distriblitorden ve kalitesiz yakittan kaynaklanir. Sorunu ¢dzmek icin, motor atesleme ile yakit
ayari kontrol edilmeli ve yeni buji takilmalidir.

Buji catlaksa

Bujilerde nadir de olsa karsilasilan bir ariza, bujinin dugirilmesi sonucu elektrotunda mekanik hasar meydana gelmesidir. Bu gibi durumlarda atesleme
eksik olur ve kivilcim bagka yerlere sicrar. Bu nedenle arizal bujinin degistirilmesi gereklidir.

Bujinin goérevi nedir?

Bujinin gorevi, bobin tarafindan olusturulan yiksek gerilimi yanma odasina iletmesi ve yogunlasmis yakit - hava karisimini elektrik kivilcimi yoluyla
elektrotlar arasinda ateslemesidir. Bujinin iyi calismasini saglayan en dnemli unsur kivilcim boyudur.

Buji ne zaman degistirilmeli?

- Araciniz normalin Uzerinde yakit tuketiyorsa,
- Motorunuzda atesleme kagagi oldugunda,
- Motorunuzun performansinda azalma oldugunda.

Ne zaman kontrol edilmeli?

- Motorunuzun avans ayarini yaptirdiinizda,
- Motor testi yaptirdiginizda,
- Kullanilmig bir arag satin aldiginizda.

Bozuk rezistansi onarabilirsiniz

Kis aylarinda surtculer, arka camda olugsan bugu yuziinden sik sik gorus problemiyle karsilasirlar. Buguyu yok etmenin tek yolu rezistansi ¢calistirmaktir.
Ancak gesitli nedenlerden dolayi kopan ince rezistans telleri, strtculerin basini agritir. Oysa bu tellerin tamiri, piyasada satilan giimis sirli boyalarla
birka¢ dakika icinde yapilabiliyor.

Bugu yapar

Her ne kadar yaz aylarinda varligini unutacak bile olsaniz, arka cam rezistansi arizalandiginda tamiratini siz yapabilirsiniz. Cok ince ve hassas bir
yaplya sahip olan rezistans telleri, ya otomobilin cami silinirken ya da otomobil stationwagon ise ylkleme sirasinda kopar. Isinarak arka camdaki
buguyu yok eden birbirine paralel badh bu ince ve hassas yapili rezistans telleri koptuklarinda kendilerini bugu yaparak belli eder. Saglam olanlar ise
gorevlerini strdirmeye devam eder.

Tamiri 5 dakika

Cogdu kullanici, kopan rezistans telini tamir ettirmeye tsenir. Basit bir tel igin servise gitmek zahmetli bir is gibi gértinur. Ancak teller kopmaya devam
edince arka cam tamamiyla bugu yapar ve asil sorunlar da o zaman baslar. Servise gitmek i¢in bitin tellerin kopmasini beklemek yanlig olur. Gimus
sirli iletken boyalar sayesinde, otomobilinizin rezistansini 5 dakikada tamir edebilirsiniz. Ustelik tek basiniza.

htRezistans nasil onarilir?
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- Tamir igin ilk olarak, tellerden hangisinin kopuk oldugunu tespit etmek gerekir. Bunu anlamak igin, rezistans ¢alistirilir. Calisan tellerin Gzerindeki bugu
¢ozulurken, kopuk tellerin oldugu bdlgede bugu kalacaktir. Bugunun kaldigi bélgede telin Gzerindeki kopuk kolaylikla bulunabilir.

- Gumus sirli iletken boyayi kopuk telin Gzerine siirmeden dnce ylzeyi temizlemek gerekir. Bunun igin yUzeyi nemli bir bezle ve diger tellere zarar
vermemek igin fazla bastirmadan silmelisiniz.

- Temizlenen zemin kuruduktan sonra, giimus sirli iletken boyanin disari tasmamasi igin kutunun icinde bulunan ve ortasinda rezistans telinin kalinhgi
kadar bosluk olan 6zel karton, zemin (izerine konulur. Daha sonra, giimus sirl iletken boya o bosluga sirllerek, kopuk iki telin ucu birlestirilir. Eger
kutunun igerisinden, 6zel delikli karton gitkmamissa, kopuk kismin her iki tarafi da bantlanarak boyanin digari tagsmasi 6nlenebilir.

- Burada dikkat edilmesi gereken en énemli nokta, gimus sirli boyalarin kullaniimadan dnce iyice ¢alkalanmasi gerektigi. Boya uygulandiktan sonra,
kurumasi icin 5-6 saat beklemek yeterli. Bu sire zarfinda rezistansin galistirimamasi gerekir. Ancak bu kadar beklemek istemiyorsaniz, bir sag kurutma
makinesini boyanin izerine tutarak daha ¢abuk kurumasini saglayabilirsiniz.

Dikkat

Gumus sirli boya, sadece arka cam rezistansindaki kopukluklari giderebiliyor. Rezistansin ana baglanti yerlerindeki hasarlarda ve 6én camla yan dikiz
aynalarindaki isiticil camlarda bulunan rezistans arizalarinda kullaniimaz.

Rezistansi onarmaya galismanin disinda, arka cami degistirme yolunu da segebilirsiniz. Ancak bu gok pahali bir yol. Elektronikgilerde satilan temizleme
suingeri, boyasi, firgasi ve uygulama kartonundan olusan Electrofix markali onarim seti sadece 4 milyon liraya satiliyor.

Far ampulii nasil degistirilir?

On ve arka farlarinizin ampulii aniden yanabilir. Bu durumda trafik giivenligi agisindan bilyiik énem tasiyan lambalarn yanmadigindan trafik cezasi
6demek zorunda kalabilirsiniz. Ayrica uzun yolda ve gece yolculuk ediyorsaniz, goris aginiz azalabilir.

Bu sebeple trafikte zor durumda kalmamak igin otomobilinizin bagajinda mutlaka yedek bir ampul bulundurun. Bozuk ampuli degistirmek sadece 3-5
dakikanizi alir. Bunun igin bir yedek ampil ve bir tornavida gereklidir.

Degistirme islemi sirasinda;

1- Far ampulinin fisi gekilir.
2- Far ampulinin lastigi ¢ikarilir.
3- Yanan ampll gikarilir. Aracinizda bulunan yedek ampdille degistirilir. Ampull taktiktan sonra yine sirasiyla lastik ve fis takilir.

MOTOR GALISTIRMA PROBLEMLERI
ATESLEME OLMAMASI:

Bozuk yada zayif pil, kotu elektrik baglantisi, yanmig buiji. Bujinin elektrik verildiginde kizarip kizarmadigini kontrol et.(Parlak kirmizi olmali) Eger
yukaridakiler tamamsa yakit gelmiyordur.

MOTOR CALISIYOR, DEVRI DUSUYOR VE STOP EDIYOR:

Motor gok zengin calisiyor. igne valfi kapat. Motoru galistir. Motor calisip tam devir alip daha sonra stop edecektir. Motor calismayincaya kadar birkag
kez calistir. Béylece motorun igindeki fazla yakit atiimis olur. Daha sonra igne valfi tekrar ag.Motoru ¢alistirarak ayarini yap.

MOTOR DUSUK GUGTE CALISIYOR, BIRKAG SANIYE CALISIP STOP EDIYOR:

Motora yeterli yakit gelmiyor, motor gok fakir calisiyor. igne valfi gok az agip motoru calistirin. Devam ediyorsa biraz daha agin. Eger problem devem
ediyorsa baska yerlerde problem var demektir. Karblratériin temiz oldugundan, karburatérde tikanma olup olamadigindan emin olun. Gerekiyorsa yakit
hattini ve tankini temizleyin. Yakit hortumunun herhangi bir yerde sikisip sikismadigindan emin olup.

MOTOR ZOR DONUYOR,GALISMIYOR YADA Hi¢ DONMUYOR:

Motorunuz bogulmustur. (Flooded) igne valfi tamamen kapayin ve bujiyi sokiin. Motoru ters gevirip, pervaneyi birkag tur ddndirin. Bdylece icerideki
yakiti digar atarsiniz. Bujiyi kurutup yerine takin. Igne valfi ayarli agip ¢alistirin. llk anda motoru fakir tutun. Fakir motoru calistirmak daha kolaydir.
Igneyi fazla agarak motorun tekrar boguimamasina dikkat edin.

MOTOR TiTRESIMLI CALISIYOR:

Pervane balanssizdir. Krank mili egri olabilir. (Ozellikle kazalardan sonra). Spinnerde problem vardir. Motor bilyalari aginmigtir
Amortisor arizasinin tespiti ve ¢dziimi

Amortisorler, bozuk yol kosullarinin da etkisiyle kisa zamanda asinabilir. Ancak bu aginma ilerlerken stirlici bunun hemen farkina varmayabilir.
Asinmanin farkina varmayan suriicu, otomobilini asinan amortisériin durumuna gére kullanir. Yine de bazi belirtilerden amortisériin aginip asinmadigini
anlamak mamkdan.

Ani fren yaptiginizda otomobilinizin 6n tarafi her zamankine gére daha ¢ok 6ne yatiyorsa ve yan riizgarlardan etkileniyorsa amortisérleriniz aginmig
demektir. Bunlar disinda amortisérlerin arizali olup olmadigini test etmenin bagka yéntemleri de var. Iste amortisérlerle ilgili sorunlar ve ¢éziim yollari:

Suspansiyon ¢ok sertse

Nedeni:

* Kisisel yorum.

* Ozelligini kaybetmis amortisér.
* Yanlis segilmis amortisor.

* Yanlis segilmis helezon.

Cozum:
* Aracinizi mutlaka amortisori takana kullandirin.

* Amortisor ve helezonlari kontrol ettirin ve gerekirse yenileyin.
* Aracin siispansiyon sisteminin yerine oturmasi icin, amortisérlerle birkag kilometre yol gidin.

Cok yumusaksa

Nedeni:

hti

* Arizali amortisor.
* Kigisel yorum.
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* Asinmis i¢ parcalar.
* Zayiflamis helezon.
* Yanlis segilmis amortisor.

Cozum:
* Amortisor veya helezonlarin kontrol edilmesi ve gerekirse yenilenmesi.

Yol tutus zayifsa

Nedeni:

* Amortisor degistirildikten sonra rot ayari yaptiriimamasi.
* Uyumsuz amortisérlerin dengesizlige neden olmasi.

Cozim: )
* Daima ¢ift olarak degistirilmesi. Ideali dordiinlin birden degistirimesidir.
* On amortisorleri degistirdikten sonra mutlaka 6n diizen ayarinin yaptiriimasi.

Cokme varsa

Nedeni:

* Kirik veya yorgun helezonlar.
* Yanlis segilmis amortisor.

* Kilitlenmis amortisor.

Cozim:
* Dogru yaylarla degistirin.
* Amortis6r kilittenmigse komple degistirin.

Lastik diizensiz aginmissa

Nedeni:

* Yanlig lastik basinci.

* Yanlis rot ayari.

* Dlzgln veya asimetrik galismayan frenler.
* Asirl yumusak slispansiyon.

* Asinmig amortisorler.

* Kisisel surus sitili (asiri spor).

Cozim:

* Lastik basincini kontrol edin.

* On takim ayarini yaptirin.

* 20 bin kilometrede bir amortisorleri kontrol ettirin.

GUrdltl varsa

Nedeni:

* Gevsek toz tupu.

* Asinmis montaj pargalari.

* Kot monte edilmis amortisorler.

* Yag kagiran veya asinmis amortisorler.
* Yanlis montaj pargalarinin kullanimi.

Cozum:

* Montajin kontrol edilmesi.

* Gerekirse amortisorlerin veya montaj pargalarinin degistiriimesi.
* Diger slispansiyon elemanlarinin kontrol edilmesi.

Direksiyon titriyorsa

Nedeni:

* Kot tekerlek balansi ve rot ayari.

* Dengesiz asinmis frenler veya fren diskleri.
* Asinmis direksiyon amortisoru.

* K6t monte edilmis amortisor.

Cozim:
* Asinmis pargalarin degistiriimesi.
* Amortis6r montajinin kontrol edilmesi.

Yag kacagdi varsa

Nedeni:

* Montaj sirasinda hasara ugramis amortisér mili.
* Hasarli toz tip.

* Toz tlpl olmadan monte edilmis amortisor.

* Aracin ¢ok tozlu ortamda kullaniimasi.

* Asinmis kege.

* Kaynagi kotu yapilmis amortisor.

* Hasarli amortisor tipu.

* Pasli piston mili yiztinden bozulmus kege.

Cozim:
* Amortis6riin degistiriimesi.

Gaz kagagi varsa

Nedeni:

* Hasarli kege.

* Gazli amortisérdeki yag kagagindan kaynaklanan dusiik gaz basinci.
* Uretim sirasinda gaz konmamasi.

e lhananas mantanilZlatalranniiaviavi aara/lanntAant 1RO INAtARIAE fAarair rakhhAv Al1A
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Cozim:

* Amortisoriin degistiriimesi.
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ATESLEME IKINCi DEVRESINDE ARIZA ARAMA

Her seyden evvel bujilerden birinin kablosu sokdlir, kontak agildiktan sonra marsla motor donduruliirken kablonun ucu motora 5-6 mm aralikla tutulur.
Bu anda kablodan kuvvetli bir atlama goruliyorsa ariza bujide yahut yakit donanimindadir. Simdi yine hemen bujileri sékmeden buijiler etrafindaki
pislikleri kisa devre yapabilecegi dusuincesiyle temizlemeli ve kabloyu buji Gizerine taktiktan sonra motoru galistirmaya tesebbus etmelidir.

Motor yine calismadiysa bujilerden biri sokilir ve i¢ tarafina bakilir. Porselen etrafinda veya tirnaklarda islaklik goriliyorsa yakit donanimi iyidir.
Arizanin bujilerde olduguna kanaat getirilerek butln bujiler s6kilir temizlenir, tirnak ayarlari yapilr. Zorda kalindigi zaman buji tirnak ayari yapmak icin
olcu. olarak 5’e katlanmis gazete kagidi kullanilabilir. Bunun kalinhgi asagi yukari 0,025" dir. Tirnak araligini degistirmek icap ediyorsa bujide, sasiye
bagli ucu egmelidir. Ortadaki u¢ egilmeye kalkilirsa porselen kirilir.

Atesleme ikinci devresinde olabilecek arizalar ve gareleri:

1- Buji kablo uglari kirlenmistir, temizlenir.

2- Kablolarin yalitkani sertlesmis veya ¢atlamistir, yenisiyle degistirilir.

3- Atesleme bobini zayif veya ¢alismiyor, degistirilir.

4- Atesleme bobini Uzerinde, kablolarinda, distribitor kapaginda, buji porseleni Gzerinde veya distribltor iginde 1slaklik vardir, 1slaklik silinir ve kurutulur.
5- Kullanilan buiji tipleri motora uygun degildir, buji cetveline bak.

6- Distribltor kapadi ¢atlak veya kapagin ortasindaki karbon (kémdr) yaniktir, kapak degistirilir.

7- Buji kablolarinin yalitkanlari incedir. Yahut atesleme sirasi yanhstir, kablolar degistirilir ve atesleme sirasina goére dizilir. Atesleme sirasi igin
katalogdan faydalanilir.

8- Bujiler bozulmus, kirlenmis veya islanmistir. Porselen gatlamis, tirnak araliklar bozulmustur, ¢atlak bujiler degistirilir, kirlileri temizlenir, ayarlanir,
basing altinda gakma kontrolu yapilir.

9- Distributér makara yayi egilmis veya kirilmistir, makara degistirilir.

10- Distribltor makarasi sasi yapmaktadir, degistirilir.

11- Distribitér kapaginin orta kulesi igindeki ucun kémdre olan temasi kesilmistir, tamir edilir.

12- Distributor kapagdi icindeki parazit tutucu yanmis veya kirilmistir, ¢ikarilir yahut kapak yenisiyle degistirilir.

Ariza Akiide Ise:

1- Akl bosalmistir, sarj ettirilir.

2- Kutup baklan ve kelepgeler kirlenmis yahut gevsemistir, temizlenir ve sikistirilir. Stilfat tesekkuliiniin énlenmesi igin tUzerlerine bir miktar vazelin
surdlur.

3- Akl yanhs sasilenmistir, dogru ug sasiye baglanir. Akiiniin pol basina bagl kablolar bir bardak tuzlu su iginde birbirine yakin tutuldugunda kabarcik
cikaran ug (-) ugtur.

4- Aku kablolari gerektiginden incedir yahut yipranmistir, yenisiyle degistirilir.

Ariza Mars motorunda Ise:

1- Mars motoru, motoru yeteri kadar hizli ¢evirmiyor, mars motorunda ariza arama kismina bak.

2- Motorda ¢ok kalin yag kullaniimaktadir yahut yag kalinlagsmistir, motor yagi uygun yagla degistirilmelidir.

3- Mars pinyon dislisi volan dislilerine carpmaktadir, volan diglisi, yahut piyon diglisini ileri sirme tertibati bozulmustur. Tamir ettirilir. Bu durumda ara¢
ittirilerek calistirilabilir.

4- Mars salteri bozuktur, tamir ettirilir yahut degistirilir.

5- Otomatik transmisyonlu araglarda mars emniyet tertibati arizalidir. Tamir ve ayar edilir

MOTORDA TEKLEME

1- Benzinin mumlasmasi yiiziinden karburatérde samandira ignesi sikismistir, temizlenir.
2- Samandira ¢ok dusik ayar edilmistir, ayar yenilenir.

3- Karburator giris stizgeci tikanmistir, temizlenir.

4- Yakit pompasi arizal yahut kapasitesi yetersizdir, kontrol ettirilir.

5- Yakit pompasinin filtresi tikanmistir, temizlenir yahut yenisiyle degistirilir.

6- Yakit pompasi filtre kapagi contasi arizahdir, degistirilir.

7- Eger varsa esnek yakit borulari buktlmus, kirllmis yahut sikilmistir.

8- Pompayla depo arasinda, yakit borulari egilmis, ttkanmis, veya delinmigtir.

9- Yakit deposu kapagindaki hava deligi ttkanmig veya daralmistir, temizlenir.

GAZA BASILDIGI ZAMAN MOTOR TEKLIYOR

Motor rélantide dizglin galistigi halde, otomobil hareket halinde iken gaza basildi§i zaman motor tekliyorsa; kompresyonun yiiksekligi sebebiyle
asagida siralanan arizalar ateglemenin kesilmesine sebep olmaktadir.

1- Atesleme zayiftir. Enjektorli araglarda enjektorler kontrol edilmeli.
2- Buji tirnak araliklari ¢ok agiktir.

3- Buiji kirlenmis yahut islanmistir.

4- Buji porseleni igten arizaldir.

MOTOR BUTUN HIZLARDA TEKLIYOR

1- Buijiler kirlenmig veya porseleni kiriimigtir, ilgili bahse bak.

2- Buji kablolari arizalidir, ilgili bahse bak.

3- Akl gerilimi dusuktdr, ilgili bahse bak.

4- Sarj dinamosu gerilimi dugtktur, flgili bahse bak.

5- Platinler yanmis veya meme yapismistir, ilgili bahse bak.

6- Platin ayarlar yanhistir, ilgili bahse bak.

7- Kondansator (meksefe) arizalidir, ilgili bahse bak.

8- Bir veya bir kag silindirde atesleme zayiftir veya yoktur.

9- Distributér kapagi veyahut makarasi arizalidir.

10- Birinci devrede direng yahut zaman zaman birlesip ayrilan baglanti vardir.
11- Birinci devre akimi zaman zaman kisa devre yapmaktadir.

12- Ikinci devrede direng yahut zayif bir baglanti vardir.

13- Ikinci devrede tesadiifi kisa devre meydana gelmektedir.

14- Silindir kapak contasi patlamistir. Patlak, bitisik silindirler arasindaysa dikkati ¢cekebilir.
15- Supaplar sikismistir.

16- Hidrolik supap iticileri supaplarin kapanmasina mani oluyor.

17- Supap yaylari kiriktir.

hti
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18- Emme manifoldu contasinda hava kagagi vardir.
19- Hava benzin karigimi ¢ok zengin yahut fakir olmaktadir.
20- Buiji kablolari; muhafaza borusunda kisa devre yapmaktadir. Yahut adi gegen boru iyice sasilenmemistir.

MARSA BASILDIGINDA MOTOR CALISMIYOR

Marsa basildigi zaman motor galismaya baglamiyorsa, ariza % 90 atesleme veya yakit donanimindadir. Diger gesitli sebeplerin roll bu iste pek gok
degildir. Sistemli bir sekilde hareket edilirse, umumiyetle 6zel cihazlar kullanmaya lizum kalmadan ariza bulunabilir.

ise kontak anahtarini gevirmekten baslanir. Anahtar gevrildiginde ampermetrede hafif desarja sapma veya sarj ihbar lambasinda yanma gériiliiyorsa
devreden akim gegiyor demektir. Yakit gostergesi ayrica depoda yakit olup olmadigini gésterecektir. Bundan sonra motoru galistirmak igin marsa
basilir. Mars motoru kolaylikla motorumuzu geviriyorsa mars motoru ve batarya iyi demektir. Sayet mars motoru yavas yavas doniyorsa batarya bostur,
mars motoru arizalidir. Kutup baslari kirli yahut gevsektir. Ayrica mars salterinde mars motoru mekanik tertibatinda ve marsta enduvi burglarinin
asinmasiyla endulvinin ikaz yastiklarina surtmesi gibi arizalar géz éninde bulundurulmalidir. E§er mars motoru normal olarak motoru geviriyorsa
atesleme donaniminda ariza aramaya gegilir.

MOTORDA YAG BASINCI DUSUK

1- Basing gostergesi yanhs gostermektedir.

2- Basing gostergesine gelen borunun deligi daralmistir. (Motorda).

3- Yag sulanmistir. Yahut istenilenden ince yag kullaniimaktadir.

4- Pompada yag basing kontrol supabinin basing ayari gok dusuktur.

5- Basing kontrol supabinin yayi zayiftir.

6- Yag pompasinin elemanlari aginmistir.

7- Yag pompasinin eleman yuvasi ve kapagi asinmistir.

8- Yag pompasinin gévdesi yahut kapagi gevsektir.

9- Yag pompasinin contasi bozulmus, yanlis takilmig, yahut ¢ok incedir.

10- Pompa emme borusunda hava kagagi vardir. (Karterde yag seviyesi diisuktr).
11- Yag pompasi ylzilcu stizgecte hava kagagi vardir.

12- Pompa emme borusu veya siizgeci suyla, mumlasmayla ve donma sebebiyle, tikanmistir.
13- Yag bosaltma borusunda kagak vardir.

MOTORDA YAG BASINCI YOK

1- Basing gostergesi bozuktur.

2- Basing gostergesine gelen boru tikanmistir.

3- Karterdeki yag miktar yetersizdir.

4- Yag pompay! kiriimigtir.

5- Yag basing kontrol supabi acik kalmistir.

6- Yag pompasi ¢ikis kanali tikanmistir.

7- Pompanin emme tarafindaki emme borusu, yahut yag siizgeci tikanmistir

MOTORDA YAG BASINCI YUKSEK

1- Basing gostergesi arizalidir.

2- Kullanilan yag ¢ok kirlidir.

3- Basing kontrol supabinin basing ayari yuksektir.

4- Basing kontrol supabinin yayi ¢ok serttir.

5- Plancir tip tahliye supabinin kanali tikahdir.

6- Plancir tip tahliye supabinda mumlagsma yuzuinden, yahut plancirin yerine sikigik durumda olmasindan tutukluk vardir.
7- Pompanin yag basma kanalinda tikanikhk vardir.

MOTORDA YAG KACGAGI

1- Yag karterinde bosalma tapasi gevsek yahut tapa contasi bozuktur.
2- Yag karterinde catlak yahut delik vardir.
3- Karter contasi su sebeplerden kagirmaktadir:
a) Vidalar gevsektir.
b) Conta bozulmustur.
c) Conta yerine iyi oturmamigtir.
d) Karterin flans kismi egilmistir.
4- Eksantrik mili diglileri kapak contasi asagidaki sebeplerden kagirmaktadir:
a) Civatalar gevsektir.
b) Conta bozulmustur.
c) Conta yerine iyi oturmamigtir.
d) Kapagin flang kismi eg@ilmistir.
e) Kapagin baglandigi motor kismi kagirmaktadir.
5- Anamil 6n kegesi asagidaki sebeplerden kagirmaktadir:
a) Yag kegesi yipranmistir.
b) Kege yanlis takilmistir.
c) Anamil muylusu ve pule yatak kisimlari oyulmustur.
d) Pule veya damper gevsemistir.
e) Kege yahut kapak merkezden kagmistir.
f) Yagin kartere doniis kanal tikanmigtir.
6- Arka anamil kegesi asagidaki sebeplerden kagirmaktadir:
a) Kege yipranmistir.
Ifmb) Kullanilan kege yerine uygun tipte degildir.
c) Arka yatak asintisi buyimustir.
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d) Anamil muylusunda oyuklar meydana gelmistir.

7- Yagin kartere dénus kanali tikanmistir.

8- Eksantrik milin arka kismindaki tapa yeteri kadar siki olmadigindan, yerine iyi yerlestiriimediginden, yuvasinin bozulmus veya eksantrik mil boyuna
boslugunun ¢ogalmasindan yag kagirmaktadir.

9- Yag donanimi dis baglantilarinin herhangi biri kagirmaktadir.

10- Yag filtresi kagirmaktadir.

11- Distribltor yuvasi kagirmaktadir.

12- Supap kapagi; baglanti civatalarinin gevsek olmasindan, contasinin bozuk veya yerine iyi takilmamis olmasindan veya kenarlarinin egilmis
olmasindan yag kagirmaktadir. (L tipi motorlarda).

13-Kulbutér kapagi civatalarinin gevsek olusundan, contanin kopuk olusundan yahut contanim yerine iyi oturmamasindan veya kapak agzinin egilmis
olmasindan kagirmaktadir.

14- Yag pompasi disarida olan pompalarda pompa baglanti civatalari gevsemis yahut contasi bozulmustur.

15- Karter havalandirma tertibatinin bozulmasi yahut borusunun tikanmasi karterde basincin yiikselmesine sebep oldugu igin yag kagagi olmaktadir.
16- Yag basing kontrol supabi motorun dis tarafina yerlestiriimisse civatalari gevsektir, yahut contasi bozuktur.

1- Digta yag kagagi vardir.

2- Piston segmanlari aginmig oldugundan yag kagirmaktadir.

3- Motor galigirken egzoz borusundan mavi duman ¢ikiyorsa bu, umumiyetle segmanlarin yag kagirdigina isarettir. Bazen segmanlar yuvalarina
mumlasma sebebiyle sikisabilir. Boyle hallerde depoya uygun solvent (eritici) koymak suretiyle segmanlar motor agilmadan serbest hale getirilebilir.
4- Piston ve silindirler aginmistir.

5- Silindir govdesi kapak civatalarinin sikilmasiyla ¢arpilmistir.

6- Emme supabinin kayitlari ve supap saplari arasindaki bosluk, silindire yag kagiracak kadar buyimustur.

7- Vakum pompasi diyaframi delinmis oldugundan, karterden emme manifolduna yag emilmektedir.

8- Ana ve biyel yataklarinin fazla aginmis olmasi, fazla miktarda yagin silindir duvarlarina sigramasina sebep olmaktadir.

9- Yag basing kontrol supabinin arizali veya tikanmis olusu sebebiyle yaglama yagdinin basinci ¢ok ytikselmistir.

10- Piston pimleri basingli olarak yaglaniyorsa pimin gevsek olmasi silindire yag gegisini cogaltmaktadir.

11- Motorda ¢ok ince yag kullaniimistir. Yahut sogukta uygun kalinlikta olan yagin kalitesi iyi olmadigi igin, motor 1sindigi zaman gok incelmektedir. Bu
sebeple motorun yag sarfiyati yukselir.

MOTORDA GUG KAYBI VAR, YUKSEK DEVIRDE BEKLENEN iSi YARAMIYOR

Sunu akildan ¢ikarmamalidir ki, motorun calistigi yerin yiksekligi motor glicline tesir etmektedir. Normal bir ylikseklik icin ayar edilmis bir motor daha
yukseklere ¢iktigi zaman ¢alismasini bozar ve glicinden kaybeder. Yikseklerde de normal galisacak sekilde ayarlanmis bir motorun karburatéri algak
yerlerde kendi kendine zengin karisim verecek durum alir.

Boyle bir otomobilin ayari degistiriimeden deniz seviyesine inilecek olursa rélanti devrinde hissedilir sekilde bir artma ve muhtemelen motorda erken
atesleme olacaktir. Bunun disinda asagidaki sebeplerden de motorda gu¢ kaybi olabilir.

|- Ategleme zaman ayari ayarsizdir.

2- Distributorde agirhkl avans iyi calismiyor.

3- Vakum avansi iyi galismiyor.

4- Platinler yanmis, kirlenmis, sikismis yahut yayinin gevsekliginden dolayi sigramaktadir.
5- Bujiler arizalidir.

6- Buiji kablolari arizalidir.

7- Atesleme bobini arizaldir.

8- Karbdrator arizalidir.

9- Motor kompresyonu iyi degildir.

10- Motorda erken atesleme vardir.

11- Manifold 1s1 kontrol kelebegi kapali olarak sikismistir.

12- Karburatorde; hava filtresinin kirli, jikle kelebeginin tam agik olmamasi sebebiyle hava girisi zorlukla karsilasmaktadir.
13- Karburatoriin gaz kelebegi manivelasi kelebek milinde gevsemistir.

14- Gaz kelebegi kumanda tertibati (gaz pedalindan kelebege kadar) ayarsizdir. Kelebek tam agilmiyor.
15- Karburatdr kapis pompasi ¢alismiyor.

16- Yakit pompasi iyi galismiyor.

17- Egzoz borusu, susturucu ve egzoz ¢ikis borusu kismen tikalidir.

18- Debriyaj kagiriyor.

19- Aktarma organlarinda asagidaki sebeplerden dolayi bir sikisiklik vardir.

a) Frenler surtuyor.

b) Tekerlek gébek yataklari ¢ok sikidir.

c) Vites kutusu tertibatinin eksenlerinde kagiklik vardir.

d) Arka tekerlek akslari eksenlerinde kagiklik vardir.

e) Lastiklerin havasi azdir.

20- Diferansiyelde disli oranlari yanlhstir.

21- Tekerlek gaplari blyuktr.

22- Supap zaman ayari bozuktur.

23- Hiz gostergesi bozuktur (hizi az gosteriyor)

MOTORDAN GELEN SESLER
Ana yatak sesi:

Ana yatakta fazla bosluk oldugu, motor yuk altinda iken duyulan boguk kuvvetli yatak vuruntularindan anlagilir. Eger butin ana yataklar fazla
boslukluysa hemen dikkati gekecek sekilde motordan anormal sesler gelecektir. Yatak sesleri motor galisirken muntazam olarak duyulur. Sesin geldigi
yer bujilere giden buji kablolarini kisa devre yapmak suretiyle tespit edilebilir. Boyle bir arastirmada buiji kisa devre yapildidinda yataktan gelen ses
kayip oluyor, yahut azaliyorsa, kisa devre yapilan bujinin silindirine ait yataklarin boslugu fazladir. Bu muayene otomobilin biyik viteste 25 km lik hizina
tekabil eden ylksek rolanti devrinde veya yolda yapilabilir. Bu durumda arag yuklenirse ana yatak sesi gogalir. Bazi hallerde yatakta vuruntu yapacak
bosluk olmadigi halde, kullanilan yagin gok ince olusu yatak yag filmini inceltecegi i¢in de yatak vuruntulari duyulabilir. Boyle hallerde yagin, kalitesini ve
yaglama donanimini kontrol ettikten sonra, yatak bosluklari hakkinda karar vermek gerekir.

\olan sesi:

Eger volan baglantilarinda bosluk varsa muntazam olarak motordan vuruntu sesi yahut sikirti gelir. Bu sesin volan gevsekliginden ileri geldigini anlamak
hti(;in vites bosta, motor yuksek rélantide calisirken kontak anahtari kapatilir. Bu anda motordan bir vuruntu sesi gelirse muhtemelen volan baglantilarinda
‘bosluk vardir.
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Piston kolu yatak sesi:

Piston kollarinda yatak boslugunun fazla olmasi madeni bir vuruntu sesi gikarir. Bu ses otomobil 45 km civarinda bir hizla, diiz yolda giderken gaz
kelebegdi kapandigi zaman duyulur. Bu muayene arag dururken yapiliyorsa motor devrini yeteri kadar ylkseltecek sekilde gaz kelebegi acilir ve hemen
kapanirsa boslugu fazla olan biyel yataklarinin sesi duyulacaktir. Bujileri kisa devre yapmak suretiyle sesin azalmasindan yahut kayip olmasindan hangi
silindire ait kol yataginin arizali oldugu anlasilabilir. Bazi hallerde piston kol yatak bosluklari ses yapacak kadar bosluklu olmadigi halde, kullanilan yagin
¢ok ince olusu ve yataklarin yaglanmasi ayni sesi yapabilir.

Motorda yaglama donanimi normal oldugu halde, gerek ana, gerek piston kolu yataklarindan ses geliyorsa ilk firsatta yataklar yenilestiriimeli, yahut
boslugu azaltacak tedbirlere bagvurmalidir. Aksi halde motorda pahaliya mal olacak hasarlar meydana gelebilir.

Piston pimi sesi:

Piston piminden, pistondan ve piston kolundan gelen sesleri birbirinden ayirmak gugtur. Piston pimi sesi, keskin ¢ift vuruntu sesidir. Motor rélantide
galigirken daima duyulur. Vuruntu yapan pimin ait oldugu silindirdeki buji kisa devre yapildigi zaman (plastik sapli bir tornavidayla) pim vuruntuyu
artacaktir. Bununla beraber bazi motorlarda pim sesi aracin en biyuk viteste 10-50 km hizina tekabiil eden motor hizinda daha iyi belli olmaktadir.
Tereddiide diislildigu zaman yukaridaki muayene yolda da yapilabilir.

Ayrica piston pimleri; emniyet pimlerinin, yaylarinin bozulmasi yahut kirilmasiyla silindir yiziine de surtebilir.

Piston ve segman sesleri :
Piston sesi (piston carpmasi):

Piston silindir iginde asagi yukari hareket ederken silindir duvarlarina garpmak suretiyle ses cikarabilir. Bu ses kapal bir yerde sert cisme vuran agac
tokmak sesine benzeyen boguk, udultulu bir sestir. Pistonla silindir arasindaki normal boslugun blylimesi bu sesin meydana gelmesine esas sebebi
teskil eder. Carpma sesi motor sogukken duyuluyor, fakat motor isindiktan sonra kayboluyorsa, ortada ciddi bir durumun olmadigi séylenebilir. Ancak,
piston sesinin duyuldugu hallerde kesin karar verebilmek i¢in motorun ilgili pargalarini muayene etmek faydali olur. Cuinki silindir duvarlarinin veya
pistonun fazla aginmis olmasi, piston eteginin bozulmasi (kapanmasi), piston boslugunun fazla verilmis olmasi veya piston kolunun eksenden kagik
baglanmis olmayi piston carpmasina ayri ayri sebep teskil edebilir. Bu hatalarin dniine gecilmezse bosluk kisa zamanda artacak ve motorun giicini
azaltacaktir.

Segman sesi:

Piston segmanlarinin sesi sikirti seklinde olur ve supap sesine ¢ok benzer. Ancak, gaza basildigi zaman segman sesleri gogalir, oysa gaza basilinca
supap sesleri azalmaktadir. Piston ve segman sesleri asagidaki sebeplerden ileri gelebilirler:

1- Pistonla silindir arasindaki bosluk fazladir.

2- Silindir ovallesmis ve koniklegmistir.

3- Segmanlar, silindirin Ust tarafinda meydana gelen asinti kenarlarina garpmaktadir.
4- Piston Usttinde y1giimis olan kurum, silindir kapagina degmektedir.

5- Piston, kapak contasina strtmektedir.

6- Piston segmani kirilmigtir.

7- Segmanlarin yuvalari igindeki yan boslugu fazladir.

8- Piston segmani yuvalari kiriktir.

9- Piston kiriktir.

Supap sesleri ve sebepleri:
Supap sesleri; supaplar civarindan gelen sikirti sesleridir. Ses daha tiz ve nettir supap yakinindan rahatlikla duyulabilir.
Sebepleri sunlardir:

1- Supap boslugu fazla oldugu igin “sik sik” sesi vermektedir. Supaplar ayarsizdir. Hidrolik iticili supaplarda iticiler arizalidir. Supap itme gubuklari yahut
supap manivelalari (kiilbitor) egilmistir.

2- Bilhassa Ustten supapli motorlarda supap tertibatinin yaglanmasi yetersizdir.

3- Supap tertibatinin herhangi bir yerinde agsinma vardir. Ozellikle kiilbitér uglari oyulmustur. (Uglar taglanir).
4- Supap yay! kiriktir.

5- Supap yaylar zayiftir.

6- Supap yaylar sikismistir.

7- Supap saplyla kayit arasindaki bosluk fazladir. Supap kayiti yenisiyle degistirilir.

8- Eksantrik milde kam yuzleri bozulmustur.

9- Supap kayitlari iginde supap saplari incelmistir. Supaplar degistiriimelidir.

10- Supap ylzu ekseni sap ekseniyle ayni degildir. Supap taslanir.

11- Supap yuvasi ekseni supap sapi ekseniyle ayni degildir. Supap yuvasi freze edilir.

12- Ustten supapli motorlarda supap kapagini fazla sikmak normal supap sesini gogaltr.

Eksantrik mil dislilerinde ses:

1- Dislilerin disleri veya milleri arasinda fazla bosluk vardir.

2- Digliler ayni duzlem iginde degildir. (Birbirine karsi egiktir).

3- Disliler gok sikidir (Dis bosluklari azdir).

4- Eksantrik mil dislisi kamasinin kalin olmasi sebebiyle disli merkezden kagmistir.
5- Eksantrik milde veyahut anamilde boyuna bosluk fazladir.

6- Diglerde egilme veya kirik vardir.

Eksantrik milinin zincirinde ses:

1- Asinti sebebiyle zincir gevsemistir.

2- Zincir lokmalari aginmistir.

3- Zincir lokmalarinin pimleri aginmistir.
4- Zincir lokmalari eksenden kagiktir.

5- Anamil 6n ana yatak boslugu fazladir.
6- Eksantrik mil 6n yatak boslugu fazladir.
7- Damper yahut kasnak gevsektir.

Motor baglantilari gevsek oldugu zaman ses:

Motor baglantilari gevsek oldugu zaman daha ziyade ara¢ hareket halinde iken gaza basilip birakildigi zaman ses gelir. Bu halde duyulan ses boguk bir
vuruntu sesidir.

httAnamil boyuna boslugu fazla oldugu zaman ses:
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Anamil boyuna gezinti boslugu fazla oldugu zaman, umumiyetle motor rélantide ¢alisirken, zaman zaman da yuksek devirde keskin bir carpma sesi
duyulur. Ancak, debriyaja basildigi zaman bu ses kaybolacaktir.

Su pompasinda ses:

1- Su pompasi hareket kasnagi gevsektir.

2- Pompanin elemani (rotoru) milinde gevsemistir.

3- Pompa milinin boyuna gezinti boslugu fazladir.

4- Pompa milinin burg (yatak) bosluklari fazladir.

5- Pompa elemaninin kanatlari muhafazasina strtmektedir.

MOTORDA ROLANTI DUZGUN DEGIL

Motor rélantide galisirken diizgiin galisamiyorsa bunun sebebi; ya karbulratérde ¢ok zengin karisim hazirlanmasi, yahut herhangi bir sebeple motorda
gayri muntazam patlamalarin meydana gelmesiyle teklemelerin olmasidir. Bunlarin belli bagli sebepleri 5nem sirasina gore asagida siralanmistir.

1- Rélanti memesi yahut rélanti kanallari kirlenmigtir.

2- Rélanti ayari zengin ayar edilmigstir.

3- Hava filtresi kirlidir.

4- Samandira ayari gok yuksektir.

5- Jikle gcok kapalidir.

6- Yakitin uguculugu cok fazla, yahut cok azdir.

7- Emme manifoldunda hava kagagi vardir.

8- Yakit pompasi basinci ¢ok yuksek, yahut ¢ok alcaktir.
9- Karblratérin memeleri tikanmistir.

10- Platin araliklar ¢ok genis, yahut dardir.

11- Buji tirnak araliklari ¢gok genis, yahut dardir.

12- Platin kollar sikismaktadir.

13- Bazen ateslemede tekleme meydana gelmektedir.
14- Supaplar kaciriyor.

15- Supaplar yahut kilbutorler sikismistir.

16- Supap yaylar kirllmistir.

17- Supap bosluklari yoktur. (Supap ayari bozuk).

18- Hidrolik supap iticileri supaplarin kapanmasina mani olmaktadir.

MOTOR DUSUK DEVIRDE VE RELANTIDE TEKLIYOR

1- Buijiler arizalidir.

2- Buji tirnak araliklari ¢cok kapahdir.

3- ikinci devre baglantilari kirli, pash yahut buiji kablolari arizaldir.

4- Distributér kapagi catlak veya icindeki gevresel elektrot uglari yanmig yahut aginmistir.
5- Karbirator hava filtresi kirlidir.

6- Supaplarda kagak vardir.

7- Platin araliklar ¢ok kapalidir.

8- Karburator ayarsizdir.

a) Samandira ayari ¢ok yuksek veya ¢ok algaktir.

b) Samandira ignesi kagiriyor.

c) Karburatér memeleri yanlis veya gevsektir.

d) Roélanti hava kanali veya yakit memesinde kismi tikaniklk vardir.

e) Karbirator veya manifold flangi egilmis yahut ytzi yaralanmistir.

9- Yakit pompasi emme klapesinde kagak vardir.

10- Supap kayit bosluklarinin biiyiimesi sebebiyle supap saplari etrafindan hava kagagi vardir.

MOTOR DUZGUN GALISMIYOR VE DURUYOR

Motorun rélantide dizglin ¢alismamasinin ve durmasinin sebepleri ¢ok ¢esitlidir. Asagida siralanmis sebepler, zor ¢calismaya ve teklemeye sebep
olarak gosterilecegi gibi, motorun diizgiin ¢alismamasina ve durmasina da sebep olabilirler.

1- Motorun rélanti devri gok dusuktur, karbiratérden ayar edilir.

2- Emme manifoldu baglantilarinda, contasinda hava kagaklari vardir. Yahut cam silecegi hortumu borusundan ¢ikmigtir. Emme manifoldu contasinda
hava kagadi muayenesi yapmak icin; motor rolanti de galigirken bir yagdanlikla conta etrafina yag sikilir. Motorun galismasi diizeliyorsa, manifoldda
hava kagagi var demektir. Civatalari sikilir, olmazsa contalar degistirilir.

3- Platinler arizahdir.

4- Supaplar kagirmaktadir, vakum kontroli yapilir.

5- Buhar tamponu vardir.

6- Karburator gok zengin karisim hazirlamaktadir. Gaz analiz cihaziyla egzoz gazlarindan karbiratériin muayenesi yapilir.

7- Supap bosluklari gok azdir, supap ayari yapilir. Karburatérde jikle 1sinincaya kadar motorun rélanti Ustl bir hizda galismasi igin yuksek rolanti tertibati
varsa, jikle kelebegi tamamen acilincaya kadar yuksek rélanti kisminin gaz kelebegini kismen agik durumda bulundurmasi gerekir. Aksi halde
Isinincaya kadar motorun ¢alismasi diizgiin olmayacak yahut duracaktir. Bu durumda yuksek rélanti tertibati ayar edilmelidir.

Bilhassa hidrolik kavramli veya tork konverterli otomobillerde gaz kelebegi aniden kapandigi zaman motor durmaktadir. Bu anormalligi gidermek igin
karburatére motorun durmasini énleme tertibati (dashpot) denilen bir tertibat ilave edilmistir. Amortisor gibi calisan bu tertibat bir diyafram ve bir de
kucuk tek yonlu supaptan ibarettir. Diyafram milini bir yay ileri dogru iter. Gaz pedalindan ayak cekilince gaz kelebeginin kapanmasina biraz kala
kelebek baglantisi diyafram miline yaslanir ve diyafram yavas yavas hareket edecegdinden gaz kelebegi de yavas yavas kapanacak ve motorun durmasi
onlenecektir. Eger tertibatin ayari iyi degilse motor duracak yahut ¢ok anvelede kalacaktir. Bu halde gerekli ayarl yapmak gerekir.

Motor dlizgiin ¢alistigi halde arag hareket ettiginde ¢alismasi bozuluyor yahut duruyorsa ariza daha ziyade yakit sistemindedir.

1- Yakit deposu bostur.
2- Buhar tamponu vardir.
3- Yakit borularinda don vardir.
ht4- Yakitigindesuvard.
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MOTOR FAZLA BENZIN YAKIYOR VE BOGULUYOR
Aciklama:

Motorun emme manifoldu veya silindirleri icinde sivi benzinin toplanmasina bogulma denir. Bu durum karigimin yanmayacak kadar zengin olmasina
sebep olur.

Eger karburatorun jiklesi, gaza tam basildiginda aciliyorsa ki, bir miktar agilmasi gerekir. Gaz pedali sonuna kadar basili vaziyette (ayadi zaman zaman
gaz pedalindan gekmeden) marsa bir siire basilirsa motor fazla benzini disari atarak galismaya baslayacaktir.

Jiklesi gaz kelebegiyle kumandali olmayan tiplerde jikle elle yahut baglamak suretiyle acik tutularak, yine gaza basilmak suretiyle motor galisincaya
kadar marsa basilir. DIKKAT: Bu isi yaparken gaz pedalini katiyen pompalamamalidir.

Motor, jiklenin kapali kalmasiyla yahut ara¢ dururken karbiratérden sizan yakitla bogulabilecegi gibi eger, karbirator cok zengin karisim yapiyorsa
manifoldda benzinin toplanmasiyla ara¢ yolda giderken de bogulabilir ve durur. Bu durumda yine, yukarda yapilan islemlere gore fazla yakit disari
atildiktan sonra motor ¢aligacaktir.

Yakit sarfiyatini arttiran sebepler:

1- Jikle gerektigi gibi calismiyor, kontrol edilir.

2- Otomatik jikle ayarsizdir, evvelce anlatildigi gibi ayar edilir.

3- Karbiratorin bogulmayi onleyici jikle tertibati ayarsizdir.

4- Karbiiratér samandira ayari gok yiksektir, uygun mastarla veya olglisiine gore ayar edilir.

5- Samandira ignesi kirlenmis yahut aginmistir, temizlenir yahut degistirilir.

6- Samandira sikismis yahut yakit yiiziine gelen tarafi igeri dogru egilmistir; yenisiyle degistirilir.

7- Samandirada delik vardir, karburatorctide tamir ettirilir.

8- Yakit pompasinin basinci ¢ok yuksektir, cihazlar yardimiyla motor ayari yapan bir atélyede pompa basing kontroll ve ayari yaptirilir.

MOTOR YUKSEK DEVIRDE TEKLIYOR

1- Motor UGzerindeki bujiler sicaktir. Daha soguk tipteki bir bujiyle degistirilir. Ancak normal bir bujinin 1s1 yalitkanligi ve fena bir buji contayi sebebiyle de
cok isinabilecegini akildan gikarmamak gerekir.

2- Platin araliklari gok agiktir.

3- Platin kollari egilmis veya sikismistir.

4- Platin yayi gerilimi zayiflamistir.

5- Supaplar sikismistir.

6- Supap yaylari supaplari kapamayacak kadar zayiflamistir, yahut kirllmistir.

7- Ara sira karburatdre gelen yakit miktar azalip gogaldidi igin karisim zaman zaman yanmayacak kadar fakirlesmektedir.
8- Yakit donaniminda kismi (motoru tamamen durdurmayacak kadar) buhar tamponu meydana gelmistir.
9- Atesleme kivilcimi zayiftir.

10- Egzoz manifoldu kurumla tikanmistir.

11- Egzoz manifoldunda, susturucuda ve egzoz borusunda gaz gikisini glglestiren bir tikaniklik vardir.
12- Atesleme zaman ayan bozuktur.

13- Distributdrde agirlikli avans iyi galismiyor.

14- Emme manifoldu isiticisi kapali olarak sikismistir.

15- Karburator hava filtresi kirlidir.

16- Jikle kelebegi tam olarak agilmiyor.

17- Gaz kelebegi, mili izerinde gevsemistir.

18- Yakit pompasinin ¢alismasi yetersizdir.

19- Silindirlerde kizgin noktalar erken ateslemeye sebep olmaktadir.

20- Supap zaman ayari bozuktur.

MOTOR ZOR CALISIYOR
Motor sicakken:

Motor sicak oldugu zaman gii¢ caligtyorsa, umumiyetle ariza sebebi yakit sisteminin bogulmaya sebep olmasindan ileri gelir. Bu arizalar; “MOTOR
NICIN CALISMIYOR” kisminda izah edilen sebeplerden ileri gelir. Seyrek de olsa atesleme bobini bazi hallerde 1sindigi zaman ateslemenin
bozulmasina sebep olabilir.

Motor sogukken:

Motorun sogukken zor calismasi: “MOTOR NICIN CALISMIYOR” béliimiinde belirtilen sebeplerden ileri gelebilecegi gibi ayrica asagida gériilecek
sebeplerden de ileri gelebilir.

1- Jikle kelebegi iyice kapanmuyor, jikle ayari yapilir.

2- Benzin iginde gaz yagi, su vardir. Yahut depoda buzlanma vardir.

3- Yakit pompasi filtresinde buzlanma vardir, sicak suyla eritilir.

4- Yakit borularinda buzlanma vardir.

5-Mars motoru yavas cgeviriyor;

a) Sifirin altindaki sicakliklarda motor yagi ¢ok kalinlagsmistir,

b) Akl zayiftir. Fazla soguk havalarda akinin zayifligi iyice kendini gosterir.

6- Uzak bir ihtimal de olsa su pompasi igindeki suyun donmasiyla pompa rotoru sikisabileceginden gergin bulunan kayis motorun déntsunu
geciktirmektedir.

Buhar Tamponu:

Benzinin depodan karbiratorde, fiskiyeye gelinceye kadar, gegctigi yerlerde, buharlasmasiyla bosluklarin yahut kabarciklarin meydana gelmesi halidir.
Yakit pompasinin, borularin ve karburatoriin fazla isinmasiyla benzin igeride buharlasarak bosluklar meydana getirecektir. Benzin uguculugunun ¢ok
olmasi, buhar tamponunun gogalmasina sebep olur. Ayrica, hava sicakhginin yiiksek olmasi, otomobili fazla yiik altinda kullanmak, sogutma
donaniminin arizal olusu ve yikseklerde hava basincinin azalmasi buhar tamponunu arttiran sebeplerdendir.

Buhar tamponu asiri degilse, motorun teklemesine ve sicak oldugu zaman gl¢ calismasina sebep olacaktir. Asiri buhar tamponu; ¢alismakta olan
motoru durduracagi gibi, buhar tamponunun meydana geldigi kisim sogutularak icerdeki buhar yogunlastiriimadik¢a motoru tekrar ¢alistirilamayacak

duruma da sokabilir.
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Yakit Kaynamasi:
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Yakitin karburator iginde 1sinarak kaynamasi haline yakit kaynamasi denir. Bu olay buhar tamponunun karburatérdeki baslangicidir. Karisimin fakir veya
zengin olmasina sebep olur.

Karigim fakir oldugunda motor giicinden kaybeder. Zengin oldugu zaman ise motora ilk hareketi vermek zorlasir. Bazi karburatorlere; bu muhtemel
arizayi 6nlemek i¢in buhar bosaltma supapi (anti-perkéletor) denilen bir tertibat ilave edilmistir. Gaz kelebegi baglantilariyla irtibati olan bu tertibat, gaz
kelebegi kapali bulundugu zaman agilarak, kaynama basincinin acgik havaya kagmasini saglamaktadir.

Buhar bosalma supapi, dyle ayarlanmalidir ki; gaz kelebegi kapali iken agik bulunmak suretiyle karbulratordeki yakit seviyesini muhafaza etsin ve gaz
kelebegi agildigi zaman kapansin.

Sayet buhar bosaltma supapi, gaz kelebegi kapali iken galismayacak olursa, motor dururken, buhar basinci karbiratérden yakiti emme manifolduna
tasirarak motorun bogulmasina sebep olmak suretiyle ilk hareketi glglestirebilir.

https://www.motosikletaksesuarlari.com/content169/Motosiklet-tamir-rehberi 11/11



